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duisport vereint
logistische
Dienstleistungen
in neuer Einheit

Aus duisport agency, duisport facility logistics
und Bohnen Logistik wird kiinftig die duisport
logistics & port services.

Die duisport-Gruppe fasst sémtliche logis-
tischen Dienstleistungen in einer neuen
Einheit zusammen: Ob weltweite intermo-
dale Transportkonzepte, Containerstauak-
tivitaten, Kontraktlogistik, StraBengtter-
verkehr oder Terminal Services — duisport
bietet das gesamte Portfolio kiinftig aus
einer Hand an.

«Der Aufbau der neuen Einheit ist fur
duisport ein Meilenstein: Wir versetzen
das Unternehmen damit in die Lage, das
gesamte operative Geschaft zusam-
menzufihren und unseren Kunden maf3-
geschneiderte, zielgerichtete Losungen
anzubieten”, sagt Lars Nennhaus,

COO & CTO von duisport.

Geschéftsfiihrer der logistischen Einheit sind (von links):
Volker Grzybowski, Julian Schneider und Peter van Ling.

Dazu verschmelzen die Gesellschaften
duisport agency, duisport facility logistics
und Bohnen Logistik zur duisport logistics
& port services (dlps). Dieser Prozess soll bis
Ende August dieses Jahres abgeschlossen
sein und gilt rickwirkend zum 1. Januar
2024.

duisport-CEO Markus Bangen: ,Mit der
Bundelung der logistischen Dienstleis-
tungen senden wir ein klares Signal: Als
kompetenter und zuverl@ssiger Partner fur
Logistik ist duisport die erste Wahl in der
Region. Wir schaffen eine transparente
Struktur, etablieren effiziente Abléufe und
schdarfen unseren Kundenfokus.”

Klarer Fokus auf das operative Geschdéft
Die neue Einheit wird von einem Trio gelei-
tet: Geschdaftsfuhrer sind Volker Grzybow-
ski, Julian Schneider und Peter van Ling,
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die direkt an Lars Nennhaus berichten.
Innerhalb der duisport logistics & port ser-
vices werden zwei operative Geschdaftsbe-
reiche geschaffen, die das Leistungsport-
folio der neuen Einheit klar abgrenzen und
einen eindeutigen Fokus auf das operative
Geschdaft legen: transports” und ,logistics
and port services”. Zusatzlich wird mit
~Shared services” ein Bereich verankert,
der die Geschdftsbereiche gezielt in ihrer
operativen Tatigkeit unterstitzt und die
strategische Entwicklung der neuen Einheit
vorantreibt. m

"
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Platz fir
uber 90 Lkw

Die Baustelle des neuen Lkw-Parkplatzes im
Duisburger Hafen nimmt weiter Fahrt auf!

Am Ende von Hafenbecken C in Duisburg-
Meiderich stehen die Bagger bereit fir die
letzte Bauphase: Hier, in der inzwischen
komplett abgerissenen Triton-Schiffs-
werft, baut der Duisburger Hafen auf einer
Fléiche von rund 21.300 Quadratmetern bis
Mitte des Jahres einen modernen Park-
platz. Uber 90 Lkw kénnen hier abgestellt
werden. Raus aus den Wohngebieten, rauf

auf den Pdrkplatz:‘ Das ist eines der wich-
tigsten Ziele des Neubaus. ,Um noch mehr
Stellplatze anbieten zu kénnen, haben
wir sogar ein Sttick des Hafenbecken
aufgefullt”, so der bei
Bauexperte T
wird kunftig
LSediPipe
chenwao

Mit dem Start des Zukunftsterminals auf
der ehemaligen Kohleninsel, dem Duisburg
Gateway Terminal, soll der Parkplatz an
der SchlickstraBRe Ecke SympherstraBe fix
und fertig sein.

Dann wird die FlGche nicht nur hell erleuch-
tet sein, sondern es steht auch ein neues,
140 Quadratmeter groRes Gebdude an der
Einfahrt zum Parkplatz. Hier kénnen sich
Truckerinnen und Trucker rund um die Uhr
anmelden, duschen und die WCs benut-
zen.

Bewirtschaftet werden soll der Parkplatz
fernab des Wohngebiets von den Wirt-
schaftsbetrieben der Stadt. m
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Am Ende von Hafenbecken
C in Duisburg-Meiderich
entsteht der neue Park-
platz und wir stets seitens
der Bauabteilung von
duisport begleitet.

Die SediPipe-Anlage ist ein spezielles System zur
Behandlung von Regenwasser. Es handelt sich um
eine Art Filteranlage, die in Regenwasserkandlen
oder -abflussen installiert wird, um Schmutzparti-
kel, Sedimente und Schadstoffe aus dem abflie-
Renden Regenwasser zu entfernen. Diese Anlage
tragt dazu bei, die Wasserqualitat zu verbessern
und die Belastung der Umwelt durch Schadstoffe
zu verringern.

_ Aktuell findet derfinbau der SediPipe-Anlag
ey : T o

R
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Sicher ist

sicher

ITALIA

Jorg Heyer und Frank Matthiesen
sind das neue Duo bei der
Hafensicherheit. Ob Falschparker,
Wildcamper oder umgefahrene
Schilder: Ihnen entgeht nichts!

«Schon wieder ..." Jérg Heyer schittelt
genervt den Kopf, wéhrend er vorsichtig
seinen weiflen Audi vor dem Fiihrerhaus
eines Lasters parkt. ,Gestern stand der Lkw
da vorne, jetzt hier — und wieder komplett
auf dem Gehweg. Hier kommt keiner mehr
vorbei.”

Jorg Heyer ist seit Oktober fur die ,Hafen-
sicherheit” bei duisport zusténdig. Und
Lkw, die sich quer stellen, hat er bei seinen
taglichen Schichten besonders im Blick.
Genauso wie Frank Matthiesen, der im
Januar dieses Jahres mit in ins Sicherheits-
team kam.

Hafenfléchen im Blick

Diesmal sind die beiden auf logport |
findig geworden. Gleich hinter der engen
Kurve beim Stellwerk. ,Da muss doch einer
am Steuer sitzen, der Gberhaupt nicht fah-
ren kann®, schimpft der gelernte Eisenbah-
ner leise vor sich hin. Ob das so ist, kann

er diesmal nicht klaren: Der Fahrer ist weg,
die Tur verriegelt. Schnell ein Foto, dann
geht es auch schon weiter. Viel Zeit bleibt
nicht. Immerhin muss er alle Hafenfldchen
zwischen Rheinhausen und Walsum im
Blick behalten. Von logport | bis logport

VI: ,Unser Job ist es, friihzeitig Gefahren

Das Team der Hafensicherheit (von links): Frank Matthiesen und Jérg Heyer.

und VerstoBe zu entdecken. Im besten Fall
kénnen wir das Problem dann sogar schon
vor Ort l16sen”, erklart Heyer, der zusammen
mit seinem Kollegen weite Wege zurtick-
legen muss, um alle Ecken des Hafens in
Duisburg zu erreichen. Heyer: ,An einem
Tag bin ich bei meiner Runde fast 200
Kilometer gefahren.” Fur die Hafenromantik
hat er dabei keine Zeit. ,Tunnelblick”, sagt
er selbst und meint damit: gleichzeitig auf
den Verkehr achten und gleichzeitig alles
im Blick haben, was den Hafen unsicher
machen kénnte.

Matthiesen geniefit seine Arbeit trotz
alledem. ,Der Hafen ist so groB und hat
so viele unterschiedliche Dinge zu bieten.
Das wird nie langweilig”, so der ehema-
lige Betriebsleiter und Qualit&itsprifer der
duisport rail.

Abgestellte Paletten, volle Millsacke, ver-
waiste Einkaufswagen: Den M&dnnern von
der Hafensicherheit entgeht nichts. Erst
recht nicht das umgefahrene Schild am
Parkstreifen, an dem sie nicht vorbeifahren,
ohne eine Notiz und ein Foto zu machen.
.Das Schild hatte ich schon ein paar Mal.
Das sehen die Laster beim Ruckwartsfah-
ren einfach nicht. Das melde ich dann der
Hafenbehodrde und die geben das weiter
an die Stadt”, so Heyer. Auch bei falsch
abgestellten Lastwagen oder Verstofen
gegen die Verkehrsordnung bleibt der
Hafensicherheit nichts weiter Ubrig, als
mahnend den Finger zu heben. ,Wir sind
ja keine Hilfspolizei”, macht Heyer deutlich.
Aber er weill auch: Allein die Présenz, die
direkte Ansprache des Duos sorgt fur

mehr Ruhe und Ordnung auf dem logport-
Gelande.

Fir duisport-Vorstand Lars Nennhaus ist dies beson-
ders wichtig: ,Die Sicherheit der Terminals und Anla-
gen, aber auch im gesamten Gebiet des Duisburger
Hafens ist Grundvoraussetzung dafiir, dass alles
reibungslos IGuft und wir vertrauensvoll mit unseren
Pachtern zusammenarbeiten kénnen.”

Die Hafensicherheit gehért organisato-
risch zur Hafenbehérde. Daher freut sich
besonders Jan Brand, der die Behérde
leitet, Uber die Verstarkung: ,Schon nach
wenigen Wochen haben wir gemerkt, wie
wichtig die Prasenz vor Ort ist.” Denn es
geht nicht allein um Mull und parkende
Laster. Auch auf Wildcamper oder Angler,
die verbotenerweise im Hafen auf den gro-
Ren Fang warten, treffen Jérg Heyer und
Frank Matthiessen immer wieder einmal.
+Ein ruhiger Ton und eine klare Ansa
machen — das reicht oft schon, ein

"

Problem zu lésen”, so Matthiesen.

Ein defekter Zaun, eine beschadigte
Beleuchtung — allfdas landet auf dem
Zettel. Auch die ISPS-Anlagen, an denen
besondere Sicherheitsmalnahmen ergrif-
fen wurden, haben Heyer und Matthiesen
bei ihren Terminal-Touren im Blick. Der
ISPS-Code wurde vor allem eingefihrt,
um Lieferketten vor Terroranschldgen
und Manipulationen zu schutzen. ,Wenn
hier was nicht stimmt, missen wir schnell
reagieren”, so Heyer. ,Sicher ist sicher!" m

duisport ﬁ
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Das US-Unternehmen fir Brennstoffzellentechnologie Plug Power produ-
ziert ab April dank des nétigen Elektrolyseurs téglich rund 420 Kilo Was-
serstoff. ,Das ist nicht viel, es soll aber auch erstmal nur fur uns reichen”, so
Standortleiter Robert Zalinski (im Bild am neuen Kompressor). Zum Ver-
gleich: Die geplante Direktreduktionsanlage von thyssenkrupp steel wird
jeden Tag fast 400 Tonnen Wasserstoff fur die Stahlherstellung brauchen.

Der Wasserstoff, der hier entsteht soll gespeichert, abgefullt und direkt fur
den Betrieb der Plug Power-Halle verwendet werden.

Die Firma hat auf dem duisport-Geldnde vor knapp zwei Jahren ihr
europdisches Service- und Logistikzentrum eréffnet. Dazu gehdéren ein
Uberwochungs—, Diagnose- und technisches Supportzentrum, ein ,griiner"
Wasserstoffgenerator mit einer Elektrolyseur-Infrastruktur vor Ort, ein Ver-

7]

sand-, Innovations- und Logistikzentrum sowie ein Schulungsraum.

Wir haben auf logport | die Weiche auf ,Zukunft' gestellt”, freut
sich duisport-Vorstand Lars Nennhaus. An vier Wochenenden
hatten die Eisenbahner im #teamduisport die wichtigste Weiche
auf logport |, die die DKW 409, samt Gleisbett erneuert. ,Das ist
eine Investition, mit der wir die Belastbarkeit und Zukunftssicher-
heit des Standorts deutlich erhéhen”, so der Technik-Vorstand.

.Unser Bahnteam hat tolle Arbeit geleistet!” Die ,Doppelkreu-
zungsweiche" (DKW) schickt seit zwei Jahrzehnten ausnahmslos
alle Zuge aufs richtige logport-Gleis. Uber 100 Ziige sind das
jeden Tag. In 20 Jahren waren das rund 730.000 Fahrten — & 80
Achsen, a 15 Tonnen sind das 880 Millionen Tonnen die alte DKW
passiert hatten! ,Kein Wunder, dass durch die hohe Belastung
die Schienenkopfe an der VerschleilRgrenze, die mechanisch-be-
weglichen Weichenteile verschlissen und die Holzschwellen
biologisch verfallen waren”, so Jérg Kuppers, Abteilungsleiter
Jnfrastruktur Bahn (IB)” bei duisport.

i ) . Die wichtigste Weiche auf logport |, die die
,,/,/‘-'"f”"//?-»wg‘ - . DKW 409, wurde samt Gleisbett erneuert.
g ] A i ;r'”f o uﬁ-_-_-__ .

Christina Rubach arbeitet seit vier Jahren
fur duisport an Nachhaltigkeits-Themen.
Sie hat den ESG (Environmental, Social and
Governance)-Bereich mit aufgebaut und
sich ,intensiv damit beschaftigt, welche
Antworten wir als Hafen auf Fragen zur
Klimakrise geben kénnen.”

Als Leiterin des neuen Bereichs kann sie
diese Aspekte noch gezielter in die lang-
fristige Unternehmensstrategie einbringen
und die Kompetenzen fur duisport bindeln.
Sie ist auBerdem fir die Einhaltung von
Nachhaltigkeitsstandards bei duisport
verantwortlich.

-

A
i v
.+ Von links: Cﬁgistan Basler (E¥O), Florian Dennewitz,
: Susanne Raedeker (AGR), ige Deerberg (UMSICHT) .

© UMSICHT-Férderverein/Fraunhofer UMSICHT

Wie kann ein Terminal klimaneutral funkti-
onieren? Mit dieser Frage hat sich Florian
Dennewitz, Student der Technischen Hoch-
schule Kéln, in seiner Masterarbeit ausein-
andergesetzt und wurde dafir vom Fraun-
hofer-Institut UMSICHT ausgezeichnet.

Mit Hilfe von Daten aus dem Duisburger
Hafen baute er verschiedene Terminals
digital nach. Dadurch konnte er dann das
Duisburg Gateway Terminal mit einem kon-
ventionellen Terminal vergleichen.

.Fur den klimaneutralen Betrieb eines
Terminals ist es vor allem wichtig, dass
die Krane mit griinem Strom laufen. Der
CO,-Ausstol’ von Terminalgebduden,
Reachstackern oder Landstrom-Ladesdu-
len etc. fallt im Vergleich viel weniger ins
Gewicht”, fasst Dennewitz zusammen.

Insgesamt kommt der Student zu dem
Ergebnis: ,.... dass in allen Szenarien der
Optimierung die Klimaschutzziele durch das
DGT erreicht werden kénnen. Damit ist das
DGT als Vorzeigeprojekt fur die Einsparung
an CO,-Emissionen einzuordnen.”
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Wie kommen die Fischstdbchen in die Pfanne? Und wie kommt
das Fahrrad ins Geschaft?” Auch 2023 konnten Kinder die
Logistik spielerisch und kreativ beim Wettbewerb ,LogistiKids"
kennenlernen.

Ende Januar wurden nun die Sieger des Wettbewerbs durch die
Schirmherrin NRW-Wirtschaftsministerin Mona Neubaur gekdrt.
Eine tolle Initiative, die auch duisport gerne regelmafig unter-
stutzt!

(|

iel c?&chskr&fte von morgen: Je drei Grundschulklassen
und Kindergartengruppen wurden ausgezeichnet.
© Busch/IHK Nord Westfalen

Erfolgreiche Zertifizierung: duisport ist zum achten Mal in Folge
+Ausgezeichneter Ausbildungsbetrieb”.

Auch 2023 beantworteten die Auszubildenden des Unterneh-
mens in einer anonymen Befragung rund 100 detaillierte Fragen
zur Qualitat ihrer Ausbildung. Wichtige Kriterien fir die Quali-
tatsuberprifung sind unter anderem die konkreten Ausbildungs-
inhalte, der Umgang mit den Auszubildenden im Betrieb oder
auch Zukunfts- und Aufstiegschancen fir die Bewerber.

AUSGEZEICHNETER
AUSBILDUNGSB

IBI-G

Kontinuierlich gute Ausbildung




GATEWAY = Sl = AT
TERMINAL . o - , ) -—

Auf dem Gelande des Duisburg Gateway Terminal
(DGT) in Ruhrort ragen inzwischen schon drei Krane
in den Himmel. Der neue Kran ragt nicht ganz so weit
aufs Terminalgeldnde wie die anderen beiden Ter-
minalkréne. Was aber gleich ist: Auf einer Spurbreite
von fast 60 Metern fahren die Krane und sollen bald
Container mit einem Gewicht von bis zu 43 Tonnen
libers trimodale Terminal bewegen.
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Ein guter Grund

Die Vermesser des Duisburger Hafens waren
wieder auf Tour: Mit Echolot und Satelliten-
technik hat das duisport-Team die Tiefe der
Hafenbecken gecheckt — und nebenbei im Was-
ser nach Steinen, Schrott und tiefen Léchern
gesucht.

21 Hafenbecken hat die Vermessung im
Blick. Das ist eine Gewdsserflache von
etwa 155 Hektar, was in etwa 217 FuB-
ballfeldern entspricht. Dafur wurde die
duisport 1, das Arbeitsschiff des Hafens,
wieder einmal fur kurze Zeit zum Mess-
boot mit Hightech-Ausstattung. Herzstiick
des Ganzen: die Unterwassereinheit mit
Schwingerkopf, Bewegungssensor und
Schallgeschwindigkeitssensor, die am Bug
des Schiffes ins Wasser gelassen wurde.
Von auBlen betrachtet passierte hier nicht
viel: Nur in Schrittgeschwindigkeit schlich
die duisport 1 durchs Hafenbecken. Das
Wunder geschah im Steuerhaus: Hier
setzte sich auf dem Monitor Pixel fur Pixel,
Punkt far Punkt ein kunterbuntes Bild
zusammen - die Topografie der Hafen-
sohle. Wie tief ist es hier? Gibt es Aus-
kolkungen, Verschlammungen oder gar
Fremdgegenstande? ,In Summe bilden
diese Informationen wichtige Grundlagen
fur eine sichere Schifffahrt, den Betrieb der
Hafenanlagen und der Instandhaltung der
Infrastruktur”, erklart Vermessungsinge-
nieur Erik Giesen.

Was nicht in die Unterwasserwelt gehort,
wird anschlieBend ausgebaggert oder
herausgehoben.

NACHGEFRAGT BEl ...

k ERIK GIESEN
{47 Vermessungsingenieur
¥4 bei duisport

Erstaunlich: Auf den ersten Blick sieht man
der duisport 1, dem Arbeitsschiff von dui-
sport, gar nicht an, dass ihr gerade dabei
seid, die Hafensohle zu vermessen ...

ERIK GIESEN: Wer technikaffin ist, kann das
hochstens an der zusatzlichen GPS-An-
tenne und dem GPS-Kompass erkennen.

Der Rest passiert drinnen?

ERIK GIESEN: Ja, Uber einen leistungsstar-
ken Rechner im Steuerhaus werden die
technischen Komponenten tberwacht und
gesteuert. Durch den Empfang von korri-
gierten GPS-Signalen kann die Position des
Schiffes in Echtzeit bis auf wenige Zenti-
meter genau bestimmt werden. Simultan
zur Positionsbestimmung werden dann die
Bewegungen des Schiffes und die Tie-
fenmessungen zum Grund zum jeweiligen
Zeitpunkt aufgezeichnet.

Wie kann man sich das vorstellen?

ERIK GIESEN: Wir messen immer Stiick

fir Stack, immer facherférmig, quer zur
Fahrtrichtung. Bei einer Fahrt erfassen wir
so einen Streifen mit einer Breite von rund
50 Metern. Im Anschluss werden nach Aus-
wertung aller Messdaten 3D-Koordinaten
bestimmt und digitale Karten angefertigt.

Geht es nur um die Tiefe?

ERIK GIESEN: Neben der reinen Tiefen-
messung werden auch Sidescan-Daten
gewonnen, die uns Hinweise auf Fremd-
gegenstdnde im Gewdsser geben kdn-
nen. Primér geht es darum, eine sichere
Schifffahrt und ausreichend Tiefe in den
Fahrrinnen und Hafenbecken zu gewdhr-
leisten. Aber ebenso wichtig ist es, unsere
Uferanlagen im Blick zu haben: Gibt es zum
Beispiel Verschlammungen im Bereich von
Léschwasserpumpen? Aber auch soge-
nannte Auskolkungen, also Locher in der
Hafensohle, schauen wir uns genau an.
Diese werden haufig durch die Strémung

Das Vermessen der Hafensohle...

der Schiffsschrauben der groRen Schiffe an
den Anlegestellen gebildet. Wenn man hier
nicht rechtzeitig die Hafensohle mit einer
Verfullung sichert, kann dies zu Sch&aden
an den Spundwdnden fihren, da diese nur
eine begrenzte Einbindetiefe haben. m

... findet auf der duisport 1, dem
Arbeitsschiff von duisport, statt.
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DistriRail stellt
sich neu auf

... und starkt seine Position entlang der Rhein-
schiene zur effizienten Steuerung der Waren-

ey

DISTRI RAIL

Halten jeweils ein Drittel
der Gesellschaft: duisport,
Contargo und Van Donge &
de Roo B.V.

strome aus Rotterdam.

Der niederlandische Bahnoperateur Dis-
triRail stellt sich neu auf, um seine Position
entlang der Rheinschiene auszubauen
und zu stdrken. Dazu wird Contargo, eines
der fuhrenden Container-Hinterlandlo-
gistik-Netzwerke Europas, zum 1. Januar
2024 neuer Mitgesellschafter der DistriRail
B.V. duisport. Contargo und Van Donge &
de Roo B.V. halten dann jeweils ein Drittel
an der Gesellschaft. Die Neuaufstellung
erfolgt vorbehaltlich der Zustimmung der
Kartellbehérden.

DistriRail wird ktinftig von allen drei Part-
nern gleichberechtigt gefihrt und erhdailt
eine unabhdngige Geschdaftsfihrung.

Roo BY. erworbern, um die Schienenanbin-
durg der Rotterdamer Hafenterminals an
die Drehscheibe Duisburg weiterzuentwi-

«Wir freuen uns, durch die Beteiligung an
DistriRail den Bereich Schienenverkehr
bei Contargo weiter zu starken. Schon
seit vielen Jahren|sind wir sowohl Kunde
von als auch Dienstleister fur DistriRail.
Eine Kooperation auf gesellschaftlicher

Ebene war dementsprechend ein logischer
ndchster Schritt, von dem insbesondere
unsere Kunden profitieren werden”, sagt
Thomas Loffler, Geschdaftsfuhrer der Con-
targo GmbH & Co. KG. ,Gemeinsam mit
unseren Mitgesellschaftern planen wir in
den kommenden Jahren einen deutlichen
Ausbau der Rundlaufanzahl auf der Rela-
tion Rotterdam-Duisburg.”

.Mit Contargo haben wir einen weiteren
starken Partner fir DistriRail gewinnen kon-
nen. Gemeinsam kdnnen wir die Waren-
stréome aus Rotterdam Uber den zentralen
Logistikhub Duisburg und die Rheinschiene
noch effizienter steuern und dabei auf
individuelle Kundenbedurfnisse eingehen.
Gleichzeitig starken wir den klimafreundli-
chen Verkehrstréiger Schiene und verbes-
sern den Modal Split”, sagt duisport-CEO
Markus Bangen. m

o

Du1sburg
07.05.2024

In der Gebldsehalle im
Landschaftspark Duisburg

N L

Alternative Wege in der Logistik: Welche Chancen bieten die
niedersdachsischen Seehdfen mit Deutschlands einzigem
Container-Tiefwasserhafen Wilhelmshaven den Unternehmen
und Logistikdienstleistern der Wirtschaftsregion Duisburg?

WIR DISKUTIEREN

FUR SIE UND MIT IHNEN.
Mochten Sie dabei sein?
Sprechen Sie uns an!

Eine Veranstaltung von:
Container Terminal Wilhelmshaven

’\ JadeWeserPort-Marketing GmbH & Co. KG
Susanne Thomas
SEAPORTS EURDGATE

niedersachsen JADEWESERPORT Telefon +49 (0) 4421 409 80 35

WILHELMSHAVEN s.thomas@jadeweserport.de
www.jadeweserport.de

In Kooperation mit:

s CARD+DRIVE

7\
evrgocars @ Hapag-Lloyd

V/ﬂtermoda/ [ 'a
ROLAND

CONTARGO®
B 8 8 trimodal network Partner im

va tankpool 24
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TRANSFRACHT
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Netzwerk

Das Erfolgsrezept der startport GmbH

liegt darin, Innovationen zu férdern und
starke Partnerschaften in der Logistikszene
aufzubauen. Mit unterschiedlichen Partner-
schaftsmodellen haben Unternehmen die
Méglichkeit, spannende Innovationen zu
entdecken und bei exklusiven Events dabei
zu sein.

Im Rahmen dieser Partnerschaft liegt

der Schwerpunkt der Unternehmen nicht
ausschlieBlich auf dem Austausch von
Wissen und Innovationen. Dariber hinaus
bietet die Lage von startport im Duisburger
Innenhafen Raumlichkeiten, die mit Buro-
arbeitsplétzen und Workshop-Rdumen
ausgestattet sind. Diese dienen sowohl
den Partnerunternehmen als auch anderen
Logistikfirmen als ein Zentrum fur Innova-
tionen und logistische Entwicklungen.

ey

Netzwerk

sranrponr@

Das internationale Netzwerk von startport erméglicht
eine frilhzeitige Erfassung von Startups und Trends in
der Logistik. Davon profitieren die Partner:

> 120 Startups aus der Logistik-
Community von startport

7 erfolgreiche Batches

> 3.000 Startups p. a. im Scouting




) krischerfotogr-

Doch wie arbeitet startport konkret mit
den Logistikunternehmen zusammen?

In diversen Workshops werden Innova-
tionsthemen und aktuelle Herausforde-
rungen analysiert, um die Bedurfnisse der
Partnerunternehmen zu erfassen. Ziel des
Startup-Speed-Datings ist es, in einem
moglichst effizienten Format den Partnern
Startups vorzustellen, die Lésungen fur
ihre spezifischen Fragestellungen bieten
kénnen. Dabei beschrénkt sich der Fokus
nicht nur auf logistische Herausforderun-
gen, sondern es werden auch Themen wie
Personalmanagement, IT und weitere rele-
vante Bereiche diskutiert. Dies erlaubt es

Klaéjn/ Haeger & Schmidt Logistics GmbH

startport, ein auf die individuellen Bedirf-
nisse zugeschnittenes Startup-Speed-Da-
ting-Event zu organisieren.

Das anschlieRBende Startup-Speed-Dating
ermoglicht gezielte Einzelgesprdche zwi-
schen Startups und den Logistikpartnern.
Ziel ist es, den Grundstein fur fruchtbare
Kooperationen und innovative Projekte zu
legen. In diesem ersten Kennenlernen wird
eruiert, ob die Basis fur weiterfiihrende
Gesprdche und potenzielle Zusammen-
arbeit besteht. Dieses exklusive Format,
eigens fur die Partner von startport kon-
zipiert, bietet verschiedenen Startups die
Chance, ihre innovativen Konzepte den

NEUER STARTPORT-GESCHAFTSFUHRER

Alessandro Benassi bildet gemeinsam mit Johannes Franke die neue Spitze von
startport. Schon seit Jahren ist Benassi als Prokurist und Innovations-/Corporate
Manager bei startport tatig. ,Unser Herz schlagt fur Innovationen! Denn: sie kénnen
schnell einen Geschdaftswert generieren. Deshalb wiinsche ich mir das aktive Trei-
ben von Innovationen in Unternehmen — auch in schwierigen Zeiten. Ein verstérk-
ter Austausch Uber zukunftige Herausforderungen férdert nicht nur Innovationen,
sondern stdrkt auch die gesamte Branche”, so Benassi.

Partnerunternehmen in kurzen Prdsentatio-
nen von etwa 10 Minuten vorzustellen.

Die Partner bekommen zusdtzlich Zugang
zu sogenannten Deep Dive Sessions, die
sich auf Kernthemen und aktuelle Heraus-
forderungen der Logistikbranche fokussie-
ren. Beispielsweise geht es um Elektromo-
bilitait, Dekarboniserung oder Innovationen
in der Intralogistik. Auch lernen die Partner
so andere Logistikbereiche hautnah ken-
nen.

Die startport GmbH engagiert sich nicht
nur fUr etablierte Unternehmen, sondern
fordert auch aktiv die Entwicklung von
Startups in der Logistikbranche.

Fur frihphasige Logistik-Startups besteht
die Moglichkeit, sich fur einen Platz im
Inkubatorprogramm zu bewerben. Die
Experten-Jury von startport wahlt aus den
Bewerbungen die vielversprechendsten
Startups aus, die in diesem Programm
geférdert werden sollen.

FUTURE
LOGISTICS

Innovation Exhibition
by startport

Fur bereits etablierte Startups (sogenannte
Scale-ups) bietet startport eine exklusive
kostenlose Community. Als sichtbares
Mitglied dieser Community — mit Gber 150
Unternehmen — erhalten die Unternehmen
Zugang zu exklusiven Veranstaltungen wie
dem Investor Day und dem Event FUTURE
LOGISTICS. Darlber hinaus besteht die
Méglichkeit zur Buchung von Arbeitsplat-
zen und Besprechungsrdumen im Cowor-
king Space zu verglnstigten Konditionen.
Mitglieder der Community profitieren von
kostenlosen Teilnahmen an Workshops
von Partnern wie EY oder PKF und erhalten
Sonderkonditionen fur Messestéinde und
Tickets bei startport-Veranstaltungen.

Die Tur steht offen fur Startups, die nicht
nur nach einer Arbeitsumgebung suchen,
sondern auch nach einer unterstitzenden
Gemeinschaft und zahlreichen Entwick-
lungsméglichkeiten in der Logistikwelt.

Text: Jessica Friedrich

Netzwerk

14. Mai 2024

Museum der Deutschen Binnenschifffahrt Duisburg
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Neue Ausbildung Impulse flar
mit Zukunftsgeist die weltweiten
innovation im Folus. Seit Beginn des Jah- Lieferketten

res 2024 bietet die duisport-Gruppe einen

neuen, zukunftsweisenden IHK-Ausbildungs-

gang an: ,Kaufmann/-frau fiir Digitalisie- KEVIN GRUNDER, bisher Geschéftsfiihrer der duisport agency

rungsmanagement®. (dpa), hat bei der Hafengesellschaft als Head of Terminal and
Intermodal Strategy direkt dem Vorstand unterstellt die Ver-
antwortung fiir die strategischen Terminalbeteiligungen und

Diese Initiative ist ein weiterer, wichti- Verstandnis fur die Bereiche IT, Digitalisie- den weiteren AUSbau der IntermOdalverbindungen ﬁbernom_
ger Schritt, das gesamte Unternehmen rung, Data & Analytics sowie Prozessopti- R R . .
zukunftssicher und digital auszurichten. mierung entwickelt werden soll. men = ein ﬁllgl‘dnes gl‘enzu berSCh re|tendes Netzwel‘k
Gleichzeitig wirkt duisport mit der Ausbil- o o o o e
dung im eigenen Haus seit Jahren dem Alle aktuellen Ausbildungsangebote sowie Ohne Belsplel In Eu ropas Hafenlogls“k'
Fachkraftemangel entgegen. Stellenausschreibungen finden Sie im
Karrierebereich der duisport-Homepage:
Durch die Investition in talentierte und www.duisport.de/karriere/ m
engagierte Auszubildende bekommen Krieg in der Ukraine, Stérfeuer auf Schiffs-
junge Menschen sowie Quereinsteigende transporte im Roten Meer - die Aufrecht-
die Moglichkeit, in einem der bedeutends- erhaltung weltweiter Lieferketten fordert
ten europdischen Logistikunternehmen immer neue Kreativitat von Industrie und

Logistik. Dies umso mehr, je 6fter marode
StraBen, Schienenwege und Bricken
zusdtzlich den Inlandsverkehr behindern.

tatig zu werden. Auch die Moglichkeit auf
eine langfristige Ubernahme nach erfolg-
reichem Abschluss der Ausbildung ist ein

wichtiger Mehrwert fir beide Seiten. ,Die Ausbildung motivierter Talente im duisport arbeitet daher seit Jahren fiihrend
Bereich Digitalisierungsmanagement an der strategischen Entwicklung interna-

.Die Ausbildung zum "Kaufmann/-frau fr ist fir mich eine Herzensangelegenheit. tionaler Verkehrsnetzwerke zur Optimie-

Digitalisierungsmanagement” ist nicht nur Ich freue mich darauf, unser Wissen und rung der Lieferketten.

flir uns neu, sondern auch bei der IHK noch unsere Leidenschaft fir innovative Tech-

recht frisch und innovativ. Wir sind stolz nologien weiterzugeben und gemeinsam Dieser Fokus wurde zum Jahreswechsel

darauf, Teil dieser spannenden Entwicklung die digitale Zukunft zu gestalten.” nochmals verstarkt. Der duisport-Vor-

stand berief Kevin Griinder zum Strategie-

Beauftragten fir die Terminalbeteiligungen
Ausbilderin fiir die Ausbil- und den Ausbau der Intermodalverbin-

Haupttatigkeitsfeld dieser Ausbildung sind k- dung ,Kaufmann/-frau dungen. Fur die operative Entwicklung

die Abteilungen Unternehmensentwicklung far Digitalisierungs- dieser Bereiche war Griinder bislang schon

und Prozesse, in denen ein umfassendes management”

zu sein”, sagt Stephanie Starke, Project
Manager — Data & Analytics bei duisport.




duisport magazin 23 Im Fokus 25

Europas grofltes und modernstes
Hinterland-Terminal mit 100
Millionen Euro Baukosten und
267.000 Quadratmeter Flache.

Das DGT soll 2024 bereits
eroffnet werden.

als Geschaftsfuhrer der duisport agency
(dpa) unterwegs. ,Mein ganzes bisheriges
Berufsleben habe ich auf Containertermi-
nals verbracht”, bilanziert der Logistikma-
nager. Nun reicht sein Aktionsradius vom
gerade entstehenden Duisburg Gateway
Terminal (DGT) Uiber einen trimodalen
Logistik-Knotenpunkt bei Triest bis zum
Partnerschaftsprojekt Railport, das derzeit
in Kartepe bei Istanbul finalisiert wird.

Diese drei neuen Sdulen tragen mit Hilfe
hochflexibler Digitalisierung zur Sicherung
von Lieferketten bei, die im asiatischen
Raum beginnen und tber den Knotenpunkt
Duisburg in alle Winkel Europas fiihren.
Dabei nimmt der Anteil der intermodalen
Containertransporte deutlich zu. Der Anteil

der Schiene und der Binnenschifffahrt
wdchst dabei wunschgemdaR. Im Endaus-
bau soll das DGT einen Modal Split von je
40 Prozent Schienen- und Wasserverkehr
und nur noch 20 Prozent Lkw ermdglichen.

DGT als Quantensprung

Europas groRtes und modernstes Hinter-
land-Terminal (100 Millionen Euro Baukos-
ten, 267.000 Quadratmeter Fl&che) schickt
seinen ersten Bauabschnitt auf die Reise:
Das Terminal geht noch vor Sommeranfang
in den Probebetrieb und soll voraussichtlich
im dritten Quartal offiziell eréffnet werden.
Mit Stufe zwei startet 2025 dann auch der
Betrieb der ersten lokalen Wasserstoffpro-
duktion samt Lagerung und Umschlag von
Wasserstoffderivaten im Hafengebiet.

In der Betreibergesellschaft des DGT
arbeiten vier Marktflhrer zusammen,

um einen logistischen Quantensprung

zu ermoglichen. Neben dem weltgroR-
ten Binnenhafen Duisburg sind das die
Schweizer Hupac SA als Marktfihrer im
Kombinierten Verkehr Europas, die nie-
derléndische HTS Group als fuhrendes
Binnenschiff-Unternehmen und der Global
Player PSA International, Betreiberin des
Hafens Singapur und zahlreicher Hafenter-
minals weltweit. PSA engagiert sich damit
erstmals Uberhaupt in einem Binnenhafen.
.Diese Netzwerkerweiterung starkt sowohl
die Wettbewerbsvielfalt als auch die wei-

tere Diversifizierung des Duisburger Hafens.

Das Thema Lieferkettenoptimierung hat

dabei eine zunehmend wichtige Bedeu-
tung”, kommentierte duisport-CEO Markus
Bangen die Entwicklung.

Singapur und Antwerpen/Zeebrigge gel-
ten als Flaggschiffe in der illustren PSA-Kol-
lektion. Antwerpen wiederum ist nach
Houston (Texas) zweitgréRter Chemie-Hub
auf der Erde. ,Ich bin sicher, dass gerade
unsere enge Kooperation mit wichtigen
deutschen Chemieparks durch die Zusam-
menarbeit mit PSA weitere Impulse erhalt”,
sagt Kevin Grinder.

Solche Impulse werden naturlich auch
erwartet beim bevorstehenden Ausbau der
Lagerkapazitaten fur Wasserstoffderivaten
am Rande des DGT-Geléndes. AuBerdem
erwartet Grinder weiteren Aufschwung
durch die Erfahrung, die PSA bei der Auto-
matisierung von Hafen-Prozessen ein-
bringt. Diese sei bei Seehdfen bisher weiter
gediehen als in den meisten Binnenhdafen.
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Kartepe & Triest

Noch im vierten Quartal 2024 soll zuséitz-
lich das Gemeinschaftsprojekt Railport

bei Kartepe nahe Istanbul an den Start
gehen. Das Joint Venture des turkischen
Logistikunternehmens Arkas und duisport
wird zum Knotenpunkt fur intermodale
Lieferverkehre aus Asien und der Tirkei in
Richtung Sud-, Mittel- und Nordeuropa
per Bahn, Schiff und Lkw. ,Hier kdnnen

wir kiinftig mehr Kombinierte Verkehre
koordinieren — und diese Angebote

haben Zukunft, weil sie die Transportwege
zwischen Asien, Afrika und Europa verkir-
zen. Feste Linienverkehre beispielsweise
zwischen dem litauischen Ostseehafen
Kaunas, duisport und Cervignano bei Triest
sind bereits eingerichtet, mehr ist in Vorbe-
reitung”, berichtet Logistiker Griinder.

Nd&chster Knotenpunkt nach Kartepe ist

ein Terminal mit duisport-Beteiligung in
Cervignano/Friaul nahe beim gréfiten
italienischen Adriahafen Triest. Vor dort aus
geht die Reise in Richtung Duisburg, wo die
Lieferungen sternférmig auf weitere Ziele
verteilt werden.

Dabei ist das Duisburg Gateway Terminal
darauf ausgerichtet, auBer Containern
auch nicht kranbare Lkw-Trailer auf
spezielle Bahnwaggons zu verladen oder

von dort auf die StraBe zu bringen. Durch
solche zukunftsweisende Ausstattung

hilft das DGT, die bisherige Verteilung der
Verkehrslasten erstmals umzukehren: Nur
noch 20 Prozent der Lieferungen rollen
Uber StraBen und Autobahnen, je 40
Prozent sollen kiinftig per Bahn oder Schiff
transportiert werden. Schon heute ersetzen
Intermodal-Lésungen in Duisburg weit Uber
100.000 Lkw-Touren pro Jahr.

Genau diese Perspektive hat auch das
Weltunternehmen PSA International veran-
lasst, sich in Duisburg zu engagieren. Tan
Chong Meng, CEO der Terminalgruppe aus
Sudostasien, sagt: ,Als Teil von Europas
groRtem und nachhaltigstem Binnenha-
fen wird das DGT ein wichtiges Tor fur die
Bereitstellung umweltfreundlicher Logistik-
dienstleistungen fir das dichte industrielle
Hinterland Deutschlands sein. Durch die
Nutzung des globalen Hafen- und Liefer-
kettennetzes von PSA sowie seiner starken
Prasenz in Kontinentaleuropa will PSA die
Partnerschaft mit dem DGT stérken und
die griine Energiewende in Deutschland im
Einklang mit unserer strategischen Ausrich-
tung auf einen reibungsloseren, wider-
standsfahigeren und nachhaltigen Handel
unterstitzen.”

INTERMODAL IN DIE ZUKUNFT:
EINZELMASSNAHMEN IM UBERBLICK

Routenscanner im Angebot

duisport-Kunden nehmen die Unterstit-
zung der Hafen-Experten gern in Anspruch.
Zusatzlich wird dort ein Do-it-yourself-Pro-
gramm angeboten. Mit dem digitalen
Routen-Scanner des Hafens kénnen sich
die Logistiker der Kundenfirmen selbst die
optimale Transportstrecke und die glins-
tigste Transportform zusammenstellen.

Auch dieser Service hilft im Kampf gegen
den Klimawandel.

Gateway-Tarif

Mit einem neu eingefihrten ,Gateway-Ta-
rif" bietet duisport seit dem 1. Januar 2024
eine Moglichkeit, mithilfe intermodaler
Verkehrsldsungen zugleich bares Geld zu

sparen. Fur Container, die bis zu 96 Stun-
den vor dem Weitertransport in Duisburgs
Hafen zur Verladung verbleiben, wird nach
dem neuen Tarif nur die Halfte der ansons-
ten geltenden Infrastrukturabgabe erho-
ben. Dies soll die Funktion Duisburgs als
europdischer Logistik-Knotenpunkt weiter
spurbar starken. Aktuell habe duisport mit
der Verknupfung internationaler Knoten-
punkte, dem Ausbau der Méglichkeiten
fur Kombinierten Verkehr auf Schienen,
StraBen und Wasserwegen und der engen
Zusammenarbeit fuhrender Player bereits
ein Alleinstellungsmerkmal in der Logistik
geschaffen, ist Kevin Grunder tUberzeugt.

Rotterdam riickt néher

Neben der Ausweitung der klimaschonen-
den Intermodalverkehre gehért die Neu-
positionierung des Hafens als fuhrender
Produktions-, Lager- und Lieferplatz fur die
Zukunftsenergie Wasserstoff zu den wich-
tigsten Zielen von duisport. Zentrale Part-
ner dabei sind der Seehafen Rotterdam,
die Player der dortigen Wasserstoff-Wirt-
schaft und die Unternehmen, die zwi-
schen den Hafen verkehren. DistriRail, ein
flhrender Anbieter auf der Schiene, wurde

© Hans Blossey

zu diesem Zweck kirzlich verstarkt. Dazu
fungiert nun das bedeutende Bahnunter-
nehmen Contargo als dritter Partner neben
den bisherigen Eigentiimern duisport und
Van Donge & de Roo. Die Taktung der Zug-
folgen zwischen Rotterdam und Duisburg
wird damit enger, zusdtzlich rtckt Europas
Suden dank des neuen Partners deutlich
n&her.

Beispiel Marl

+Hier umgehen wir taglich die Endlos-Staus
auf der A2", berichtet Kevin Grinder. Dabei
hilft das Umschlag-Terminal Marl (UTM),
das duisport und der Chemiekonzern
Evonik zu je 50 Prozent betreiben: In Marl
werden Leercontainer in duisport-eigenen
Halbzligen angeliefert, in enger Abstim-
mung mit den Ladestellen vor Ort werden
die Container mit Chemieprodukten bela-
den, durch Zugmaschinen von duisport

Rail auf Schienen in den Hafen transpor-
tiert und dort auf Binnenschiffe oder Zuge
hauptsdchlich in Richtung der Westhafen
verteilt. Auf diese Weise erfolgt der Trans-
port komplett ohne Nutzung &ffentlicher
StraRen. ,Halbzlige nutzen wir wegen der
Kirze des Terminals”, erldutert dpa-Chef
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Grunder. ,Die andere Zughailfte kommt
dann vom zentralen Metro-Lager, das in
Marl gleich nebenan liegt.”

Die Ergebnisse solcher Zusammenarbeit
ndtzen nicht nur den Kundeninteressen. Die
Konsequenzen helfen zugleich dem Klima.
«Mit unserem regelmafigen Shuttlebetrieb
zwischen Duisburg und Marl umfahren wir
die A2. Allein auf dieser Strecke entlas-

ten wir den StraBenverkehr téaglich um 80
Lkw-Transporte”, berichtet Kevin Grinder.

Beispiel A45

Die Wirtschaft in NRW hat diese Erfolge
registriert — und eine dhnliche Neuauflage
auf den Weg gebracht. LOG4NRW heif3t
das Projekt unter Schirmherrschaft des
NRW-Verkehrsministers Oliver Krischer. Die
Hé&fen Duisburg und Wesel/Voerde, die
Bahngesellschaften duisport Rail und Dort-
munder Bahn und dazu der Kreis Siegen-
Wittgenstein sind entschlossen, gemein-
sam die langen Lkw-Staus im Sauerland
zu entzerren. Seit dem Abriss der A45-Au-
tobahnbriicke bei Lidenscheid dréingen
sich Lastverkehr und Pkw-Schlangen durch

enge Stadt- und LandstraBen, die Logis-
tik und ihre Auftraggeber verlieren viele
Stunden und Millionen. Seit dem 11. Novem-
ber verkehren nun zwei Bahnshuttles pro
Woche, um Lasten zwischen Stdwestfalen
und den H&fen Dortmund, Duisburg und
Wesel zum Weitertransport zu beférdern
und damit die Sauerland-Staus zu mini-
mieren.

Kevin Grunder erldutert die Strategie, die
hinter all diesen Einzelmafnahmen steht:
«Duisburg ist als europdischer Handelskno-
tenpunkt langst komplett ausgelastet mit
Lkw-Verkehren. Deshalb ist unser Ziel nach
dem Start unseres Duisburg Gateway
Terminals nicht mehr zuerst, weitere Start-

oder Zielprodukte fur Duisburg zu gewin-

nen. Wir richten uns noch einmal stdrker

darauf aus, als zentrale Drehscheibe

fur die Warenverkehre in Mitteleuropa .

zu wirken. Mit dem DGT ziinden wir eine
neue Stufe dieser Entwicklung — und das
erstmals in Europa klimaneutral in einem
Binnenhafen.” m

..., dass duisport
anbietet? So ist der
weltweit groBte Binnenhafen mit den wichtigsten
Wirtschaftszentren Polens verbunden.

Wenn Sie auf der Suche nach einer alternativen

M. Preymesser GmbH & Co. KG Bahnverbindung von und nach Polen sind, bieten

Spedition

Ihr Partner fiir professionelle Logistikdienstleistungen piotrtutak@duisport.de

wir Ihnen die perfekte Losung.

duisport agency GmbH - Piotr Tutak - Head of Tradelines

Moerser StraBe 60 — 64 - 47059 Duisburg
Fon (02 03) 31834 -0 - Fax (02 03) 318 34 — 29

www.preymesser.de
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trotzt
Niedrigwa

An diese Meldung wird man sich wohl
gewdhnen miissen: Die Schifffahrt
auf der wichtigsten Wasserstrafle
Deutschlands, dem Rhein, ist auf-
grund niedriger Pegelsténde (oder
auch wegen Hochwassers) erheblich
eingeschrénkt.

Der Klimawandel lésst griBen — der Bin-
nenschifffahrt drohen wegen der Wet-
terkapriolen zunehmend Ausfdlle. Versor-
gungsengpdsse sind die Folge und die
Transportkosten steigen. Betroffen sind vor
allem Massenguttransporte, die eigentliche
Domdne der Branche. Leidtragende sind
vor allem die Bau- und Chemieindustrie
aber auch Kohle und Stahl, deren Roh-
stoffversorgung dadurch zum Teil erheblich
erschwert wird.

Doch damit nicht genug: Marode Ver-
kehrsinfrastruktur, Fachkraftemangel und
die Energiewende weg von Kohle und Ol
hin zu erneuerbaren Energien, wie etwa
Wasserstoff, haben den Strukturwandel in
der Branche léngst eingeldutet. W&ahrend
die Branchen-Lobby nicht mide wird, die
Vertiefung des Rheins zu fordern, setzen
viele Unternehmen aus Industrie und Logis-
tik inzwischen auf Innovationen und neue
Schiffe fur niedrige Pegel. Denn der Ausbau
bzw. die Vertiefung des Rheins diirfte noch
Jahre, wenn nicht Jahrzehnte dauern

und scheint auch politisch wegen vieler

zu erwartender Widerstéinde nur schwer
umsetzbar. Mit einer raschen Abhilfe durch
mehr Guterverkehr auf der Schiene rechnet
wohl auch niemand so wirklich.

Modal Split

Zur Erinnerung: Da das Binnenschiff deut-
lich umweltfreundlicher als der Lkw ist, will
die Bundesregierung fir die Erreichung der
Klimaziele bis 2030 dessen Anteil am Modal
Split auf zwolf Prozent erhéhen — fast
doppelt so hoch wie aktuell. So jedenfalls

steht es im ,Masterplan Binnenschifffahrt”.
Papier ist allerdings bekanntlich geduldig.
Wahrend das Netz sowohl bei der Schiene
als auch bei der Strafe hochbelastet sei,
gebe es bei der Binnenschifffahrt noch
freie Kapazitéten, wiederholen Politiker,
wie Oliver Luksic (FDP), parlamentarischer
Staatssekretdr im Bundesverkehrsministe-
rium, gerne das Mantra der Branche. Bin-
nenschiffe kénnten mit einer Tragfahigkeit
von 3.000 Tonnen bis zu 150 Lkw ersetzen.
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Mit der ,GAS 95" ist seit
8. Februar ein neues und
innovatives Flottenhigh-
light fiir die HGK Gas
Shipping auf dem Rhein
unterwegs.

So schén, so gut: Doch selbst Branchen-
lobbyisten melden inzwischen Zweifel

an. ,Diese Aufteilung des Modal Split sei
kurzfristig wohl kaum zu erreichen”, meint
Marcel Lohbeck, Geschdftsfuhrer des Ver-
eins fur europdische Binnenschifffahrt und
WasserstraBen. Kein Wunder: Denn zuletzt
waren die Marktanteile sogar ricklaufig.
Angesichts der Energiewende und des
Klimawandels ist wohl auch keine grofle
Umkehr des Trends zu erwarten.

Die marode Verkehrsinfrastruktur muss da
oft als Entschuldigung herhalten. Ahnlich
wie das deutsche Schienennetz sind auch
die WasserstraBen in Deutschland vie-
lerorts in einem desolaten Zustand. Doch
selbst mit mehr Geld fur die WasserstraBe
und beschleunigten Planungs- und Bau-

verfahren wdren die Probleme nicht gelost.

Denn auch wenn die Binnenschifffahrt im

Kampf gegen den Klimawandel ihren Bei-
trag leisten soll, ist sie von diesem offenbar
starker betroffen als Schiene und StraBe.

Investitionsbereitschaft

Die Branche muss die Probleme daher wohl
eher selber in die Hand nehmen — und das
tut sie auch. Gefragt ist vor allem ihre Inno-
vations- und Investitionsbereitschaft — und
das ist auch kurzfristig moglich. Technische
Lésungen stehen seit Jahren zur Verfu-
gung, werden auch erprobt und umge-
setzt: Schiffe in Leichtbauweise, die breiter
sind und sogar mehr Giter transportieren
kénnen als herkdmmliche Rheinschiffe.
JDies sei aber mit hohen Kosten verbun-
den”, bestatigt Rupert Henn, Geschafts-
fUhrer des DST Entwicklungszentrums fur
Schiffstechnik und Transportsysteme in
Duisburg. Gleiches gilt wohl auch fur eine
Umristung der Motoren vom Dieselantrieb

auf alternative Treibstoffe oder Antriebe,
wie Elektromotoren. Dafir gibt es zahlrei-
che offentliche Foérdertopfe.

Zur Wahrheit gehort auch: Ein Schiff neu
oder umzubauen muss sich auch fur die
Betreiber rechnen. Die zum Teil sehr alte
Flotte hat fur Niedrigwasser zudem einen
Vorteil, da dltere Schiffe kleiner, weniger
breit und tief sind. Sie kdnnen unter den
Bedingungen zum Teil noch fahren, wenn
auch eingeschrdnkt. Viele moderne Schiffe
kdnnen wegen ihrer GréRe indessen dann
nicht mehr rentabel betrieben werden.
AuBerdem gibt es einen Kleinwasserzu-
schlag, um die reduzierte Tragfahigkeit
auszugleichen bzw. laufende Kosten zu
decken. Fur den Partikulier rechnet sich die

Der dieselelektrische Antrieb der
«Gas 94" reduziert den CO,-Ausstof3
des Gastankschiffs im Vergleich zu
den Benchmarks der Binnenschifffahrt
nochmals um bis zu 30 Prozent je
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Umrustung in der Regel trotz &ffentlicher
Férderung dennoch nicht, aber offenbar fur
Reeder und ihre GroRRkunden. Konzentra-
tion ist daher wohl eine Folge.

Nachdem das Niedrigwasser im Sp&atsom-
mer 2018 beim Ludwigshafener Unterneh-
men BASF fur hohe Verluste gesorgt hatte,
entschied sich der Chemiekonzern gemein-
sam mit der HGK Shipping flr den Bau
einer Flotte von Schiffen fur niedrige Pegel-
stéinde. Die Gas 94, welche entsprechend
Gas transportiert, fahrt bereits seit 2022.
Der dieselelektrische Antrieb reduziert
zudem den CO,-AusstoR des Gastank-
schiffs im Vergleich zu den Benchmarks der
Binnenschifffahrt nochmals um bis zu 30
Prozent je Tonnenkilometer. Ebenso wird

Tonnenkilometer.
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der Ausstof von Feinstaub und sonstigen
Schadstoffen signifikant reduziert. Gerade
wurde auch die Gas 95 auf den Rhein
geschickt. Sie gilt als das erste Gastank-
schiff, das in den Standarddimensionen
von 110 Metern Lange und 11,45 Metern
Breite durch eine extreme Tiefgangopti-
mierung Uberzeugt und dennoch kanal-
tauglich ist. Mit einer maximalen Ladeka-
pazitét von mehr als 2.300 Kubikmetern
kann das Schiff auch bei einem Tiefgang
von 1,30 Meter mehr als 300 Tonnen befér-
dern und somit Engpésse wie Kaub oder
Oestrich am Rhein auch bei sehr kritischen
Pegeln passieren. Fur die Gas 96 hat HGK
Shipping kurzlich mit dem Chemiekonzern
LyondellBasell einen langfristigen Charter-
vertrag unterzeichnet. Die Gas 96 befindet
sich derzeit im Bau und soll Ende 2025 den
Betrieb aufnehmen. Weitere Gastanker
sind in der Planung. HGK Shipping hat ihren
Hauptsitz in Duisburg und gehért heute
der Hafen und Guterverkehr Kéin AG (HGK).
Das bereits um 1800 in Ruhrort gegriindete
Unternehmen ging aus der Haniel Reederei
hervor. Heute zahlt die Flotte rund 350
eigene und gechartete Schiffe.

Auch andere Unternehmen springen auf:
Gerade erst wurde von der BASF die ,Stolt
Ludwigshafen” prasentiert. Das durch
seine hohe Transportkapazitat beste-
chende Spezialschiff ist das Ergebnis einer
Partnerschaft zwischen BASF, der Ree-
derei Stolt Tankers, der Mercurius Shipping
Group sowie einem Konsortium aus DST,
der Technolog Services GmbH und Agnos
Consulting. Den Pegel Kaub, ein Nadelshr

der Binnenschifffahrt, konne das Schiff

bei einem Pegelstand von 30 Zentimetern
(entspricht einer Wasserstiefe von 1,60
Metern) noch mit einer Ladung von 800
Tonnen passieren, heillt es bei BASF. Insge-
samt betrdgt die maximale Traglast 5.100
Tonnen. Auch HGK fahrt bereits weitere
Jhiedrigwasseroptimierte” Schiffe wie die
.Courage” und ,Curiosity” im Auftrag des
Werkstoffherstellers Covestro, die selbst
bei extremen Niedrigwasser noch auf dem
Rhein fahren kdnnen.

Und nun nimmt auch in der Trockenschiff-
fahrt die Flottenumstellung Fahrt auf: So
setzt die Rhenus-Gruppe bereits zwei
Koppelverbdnde ein. Die Einheiten beste-
hen aus einem Motorschiff und bis zu drei
Schubleichtern. Die Containerschiffe sind
ab einem Tiefgang von 1,20 Meter einsatz-
bereit. Im Bau sind gerade mit der ,Rhenus
Mannheim” und der ,Rhenus Wérth" sowie
der ,Rhenus Ludwigshafen” drei neue
Koppelverbdnde. Sie sollen Mitte bzw.
Ende des Jahres sowie 2025 den Betrieb
aufnehmen. Rhenus bereedert die Schiffe,
das Schwesterunternehmen Contargo ist
der Charterer.

Auch die HGK Shipping gehért in der Tro-
ckenschifffahrt zu den Vorreitern. Gerade
wurde ein Chartervertrag mit dem Nah-
rungsmittel- und Agrarkonzern ADM zum
Bau eines Schiffs unterzeichnet.

Der Verkehrstrager WasserstraBe spielt
beim Gesetz zur ,Planungsbeschleuni-
gung"” wieder einmal keine Rolle.

Der Duisburger Hafen kritisiert: ,Ohne den
Rhein als funktionierende WasserstraRe
wird die Energiewende nicht gelingen. Er
ist Europas wichtigste WasserstraRe und
bundes- wie europaweit von signifikanter
Relevanz fur die Wirtschaft”, so Joachim
Holstein, Konzernbeauftragter Binnen-
schifffahrt bei duisport.

Mit dem Gesetz zur ,Planungsbeschleuni-
gung” will Deutschland im Verkehrsbereich
den Turbo ziinden. ,Burokratie abzubauen
und damit die Realisierung von Infrastruk-
turprojekten in Deutschland zu beschleu-
nigen, ist grundsatzlich zu begriBen”, so
Holstein. Gleichzeitig unterstreicht er: ,Die
Politik muss aber gleichzeitig auch endlich
die WasserstraBe in ihrer Bedeutung mit
der Schiene und den Fernstralen gleich-
setzen."

duisport ist mit seiner Kritik nicht allein. In
einem gemeinsamen Positionspapier mit
der HGK Hafen und Guterverkehr Koln AG,
der HGK Shipping GmbH, der Neuss-Dus-
seldorfer Hafen GmbH & Co. KG, der Eure-
gio Rhein-Waal, der Logistikregion Rhein-
land und der Metropolregion Rheinland
fordert der Duisburger Hafen: Wasserstrale
und Binnenschifffahrt missen gestarkt und
politisch hoher priorisiert werden.

Konzernbeauftragter Binnen-
schifffahrt bei duisport

Text: Wolfgang Koschny

© Hans Blossey
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Mehr als
eine Halle

Das neue Logistikzentrum von Maersk auf log-
port VI in Walsum toppt alles. Ob Automatisie-
rung, Nachhaltigkeit oder Sicherheit: Was hier
geplant wurde, ist die Blaupause fiir andere
Maersk-Hallen in Europa. Was heiflt das genau?
Das duisport-Magazin hat sich vor Ort ein Bild

gemacht.

Max Mustermann wohnt in Walsum. Auf
logport VI. Jedenfalls war das Ende des
letzten Jahres noch so: Gleich viermal
stand der ,Mustermann”-Name auf dem
Klingelschild zum neuen Domizil des
Logistik-Riesen Maersk auf dem Hafena-
real. ,Ja, das stimmt, die Schilder mussen
ausgetauscht werden”, sagte Marcus Rei-
betanz schmunzelnd, wahrend er fur den
Besuch des duisport-Magazins beschwingt
die Eingangstur ins frisch gebaute
Warehouse-Reich des Logistik-Riesen
Maersk offnete.

Das Klingelschild an der schicken Fassade
war nicht die letzte Baustelle, um die sich
der Projektleiter von Maersk zu der Zeit

am Walsumer Standort kimmern musste.
Denn auch wenn das riesige Gebdude, das
sich mit seinen drei Hallen und zig

Umschlagepléatzen auf insgesamt Gber
40.000 Quadratmeter erstreckt, schon fix
und fertig aussah — noch roch es an vielen
Stellen ein bisschen nach frischer Farbe,
schallte hier und dort das Surren von
Akku-Schraubern durch die weitléufigen
Hallen, war recht wenig Betrieb auf den
Gangen. Die modernen Monitore in den
Schulungsrdumen, die Kiichenecke in der
Mensa - viel benutzt worden war all das
nicht. Auch die meisten der blau-weilen
Spinde warteten auf die ersten Jacken, die
die Mitarbeiter zu Schichtbeginn hier
hinein h&ngen werden.

XXL-Warehouse arbeitet noch auf
Sparflamme

Auch wenn der Umschlag inzwischen
spurbar mehr geworden ist: Marcus
Reibetanz (Regional Project & Implemen-

tation Manager NEC SWE NDC bei A.P.
Moller-Maersk) und Standortleiter André
Blchting missen sich weiter gedulden, bis
das XXL-Warehouse komplett an den Start
gehen kann: Erst wenn der zweite Abschnitt
der Querspange in Walsum fertig ist, darf
es auf logport VI richtig rundgehen. Bis zu
200 Laster dirfen dann erst téglich rein-
oder rausfahren. So ist es geplant, wenn
die UmgehungsstraBe das Gewerbege-
biet optimal an die Autobahnen rund um
den Duisburger Norden anbindet — und
den Lkw-Verkehr an den Wohngebieten
vorbeileitet. ,Obwohl wir an einigen Stel-
len noch mit angezogener Handbremse
agieren mussen, sind wir voll einsatzfa-

Regional Project &
Implementation Manager
NEC SWE NDC bei A.P.
Moller-Maersk.

Front office
Warehouse
Besucher-Anmeldung
Vaitnes registration

Standortleiter in' Walsum ist André Blichting.

hig.” Eindrucksvoll deutlich wird das in
Halle 1, in der ein Hochregallager wie ein
Spinnennetz bis unter die Decke reicht.
10.000 Palettenplatze konnen Kunden

hier buchen. Keine Frage: Das Warehouse
beeindruckt nicht nur hier, sondern auch
drumherum — mit seinen 84 Uberladebrii-
cken, einem Cross-Dock-Bereich und einer
AuRenfléche von fast 50.000 Quadratme-
tern!

Erste Kunden sind schon da

Drei groBe Hallen gehéren zum Maersk-
Standort in Duisburg. Auf den jeweils
10.000 Quadratmetern werden einmal
bis zu 300 Menschen arbeiten. Ein ers-



Erst im November 2022
erfolgte der erste Spaten-
stich auf dem Geléande der
ehemaligen Papierfabrik
in Walsum. Drei Hallen
sind inzwischen fertig.

ter Kunde ist schon da. Und ein weiterer
hat die Vertréige unterschrieben und wird
Anfang 2024 erste Ware anliefern lassen.
+.Damit waren wir schon bei einer Auslas-
tung von 60 Prozent von dem, was wir uns
flr die erste Ausbaustufe vorgenommen
haben. Das war alles so geplant. Wir sind
voll im Soll”, so Reibetanz, der manchmal
selbst erstaunt zu sein scheint, was alles
seit dem ersten Spatenstich im November
2022 passiert ist. ,Das ging alles wirklich
sehr schnell und wir sind voll im Zeitplan
geblieben”, so Reibetanz, der vor gut zwei
Jahren das Projekt auf dem Geldnde der
ehemaligen Papierfabrik in Walsum tber-
nommen hat. Er schatzt dabei nicht nur
die gute Lage am Rhein und das trimodale
Angebot auf logport VI. Auch der Arbeits-
markt in Duisburg passt.

Trimodal angebunden

Ob Ubers Wasser, auf der Schiene oder mit
dem Lkw, die Waren der Kunden erreichen
das insgesamt 40 Hektar grofe Areal im
Norden Duisburgs auf vielen Wegen. Die
allermeisten Guter kommen in Containern
per Schiff aus Rotterdam. Uber den Rhein
erreichen sie das MTD-Terminal in Walsum.
Hier werden sie entladen, bevor sie dann
im Warehouse neu sortiert, gelagert und
von da aus per Laster wieder auf Reisen
gehen. ,Diese kurzen Wege im Sinne der

Nachhaltigkeit bieten einen unverzichtba-
ren Vorteil”, so Blchting.

Warehouse mit Vorbildcharakter

Das, was hier in Walsum entsteht, hat
Vorbildcharakter, ist eine Blaupause fur
kunftige Projekte von Maersk. ,In Walsum
ist das europaweit erste Lager von Maersk
gebaut worden, das wir maRgeschneidert
fur uns selber bauen. Ansonsten haben

wir solche Warehouses in der Regel nur
angemietet”, erklart Reibetanz. Einige
Logistikzentren dieser Art sind in Europa
noch geplant bzw. befinden sich gerade im
Bau - beispielsweise in den Niederlanden,
Danemark und Spanien. Zwei Logistikzent-
ren werden gerade in Deutschland gebaut,
eins in Hannover und eins in Bremerhaven,
das aus zwei Hallen besteht — und alle ori-
entieren sich am Bau im Duisburger Hafen.

Entsprechend hoch sind die Anspriiche,
vor allem was das Thema ,Nachhaltigkeit”
angeht. Immerhin will Maersk mit Haupt-
sitz in Kopenhagen bis 2040 klimaneutral
sein. Der Bau entsprechender Hallen mit
sehr geringen Treibhausgas-Emissionen
ist ein zentraler Baustein dafir. So geht

es bei den Zertifikaten, mit denen die
Maersk-Hallen kinftig ausgezeichnet sein
sollen, ins oberste Regal: der ,BREEAM
excellent” ist der hdchste Nachhaltigkeits-

standard, den es fur Hallen dieser Art gibt.
Isolierung, Energieeffizienz, Begriinung:
Beim Rundgang gab es kaum eine Ecke, in
der Marcus Reibetanz nicht auf ein Detail
zeigte, das belegt, wie aufwdndig hier im
Sinne der Nachhaltigkeit gebaut wurde.
Beeindruckend: 10.000 Quadratmeter gro
ist die Photovoltaikanlage mit Ausbaupo-
tenzial und Warmepumpen. ,So kommen
wir am Standort ganz ohne Gas oder
Fernwdarme aus”, erklart Reibetanz. Vorbei
ging es derweil an einer 400 Meter langen
Larmschutzwand am Rand des Areals.
Auffallig: Sie ist komplett begriint und mit
Nisthilfen fur Vogel ausgestattet.

Ladestationen fur E-Laster

Mit sechs Ladestationen ist der Standort
Duisburg bestens fur die geplante E-Las-
ter-Flotte von Maersk vorbereitet. Die
ersten 25 sind fur Deutschland bestellt,

17 Volvo-Trucks sind hierzulande bereits
unterwegs. ,Einige davon werden auch auf
logport VI ankommen”, so der Projektlei-
ter. ,Sie fahren deutlich leiser und stoRen
kein CO, aus.” Wéhrend die Laster laden,
kénnen die Fahrer Pause machen, duschen
und essen: in einem eigenen Fahrerhaus,
das von auBen eher an einen dieser
modernen Kuben erinnert, in denen ambi-
tionierte Architekten gerne ganze Familie
unterbringen.

Sicher ist sicher

Auch beim Thema ,Sicherheit” hat Maersk
sich die Latte hoch gelegt. ,TAPA certified”
steht auf ihren Hallen. Die TAPA FSR-Norm
legt eine Reihe von Standards fur einzelne
Lagerbereiche fest und greift besonders
dort ein, wo hochwertige und somit fiir
Diebstahl anféllige Waren transportiert
oder gelagert werden. Damit ist Maersk

in der Lage, in Duisburg die Sicherheit der
Lieferketten seiner Kunden signifikant zu
steigern — und auch hier einen Standard
fur alle kommenden Maersk-Hallen in
Europa zu schaffen. ,Sehr viele Kameras
haben wir deswegen beispielsweise in den
Hallen und auf dem Gelénde angebracht”,
erklart Reibetanz. Dabei geht es Maersk
nicht allein um die Sicherheit vor Diebstahl.
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Auch die Sicherheit von Mitarbeitern und
Lkw-Fahrern hat in Walsum Prioritat. ,Die
Gates sind komplett automatisiert. Keiner
muss extra aus dem Lkw aussteigen und
herumlaufen, um beim Entladen Hand
anzulegen. Auf dem gesamten Geldnde
gibt es fir mehr Sicherheit eine strikte
Trennung von Mensch und Maschine”, so
Reibetanz. Niederlassungsleiter Buichting
weil das zu schatzen: ,Von Tag O an war
und ist die Arbeitssicherheit unser héchstes
Gut. Das merkt man bei der Umsetzung
des Projektes an wirklich allen Punkten.”

«Eine spannende Zeit"

Projektleiter Reibetanz ist extra fur das
Walsumer Maersk-Projekt von Stuttgart
nach Duisburg-Laar gezogen. Dabei ist er
heute, wo fast alles fertig ist, kaum noch
vor Ort. Andere Projekte stehen jetzt auf
seiner Agenda. Umso mehr geniefit er das,
was auf logport VI entstanden ist. Trotz
vieler Widrigkeiten. Corona, Ukraine-Krieg,
Lieferprobleme: ,Es war eine spannende
Zeit. Wir haben alle viel gelernt.

In Walsum hat Maersk
europaweit erstmals ein
maBgeschneidertes Lager
selbst gebaut, statt ange-
mietet.
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Installationsansicht

«DIE SAMMLUNG HANIEL -
DER EIGENE WEG"

MKM Museum Kuppers-
miuhle fur Moderne Kunst,
Duisburg, 2023

Franz Haniel & Cie. GmbH

Unter dem Titel ,Die Sammlung Haniel -
Der eigene Weg" présentiert das MKM
Museum Kuppersmuhle fir Moderne Kunst
in Duisburg bis Mai rund 100 Werke der
Sammlung des in Duisburg-Ruhrort ansds-
sigen Familienunternehmens zum ersten
Mal ausfiihrlich in der Offentlichkeit. Die
Sammlung ist von eminenter kunsthisto-
rischer Bedeutung und wird seit 1983 mit
groBem Engagement aufgebaut.

Georg Baselitz, Ulrich Erben, Imi Knoebel,
Blinky Palermo, Norbert Kricke, Otto Piene,
Hann Trier, Gerhard Richterm, Gerhard
Hoehme, K. O. G6tz, Ernst Wilhelm Nay und
viele andere sind hier zu sehen. Museums-
direktor Walter Smerling stellte die Sonder-
ausstellung zusammen mit Jutta Stolle und
Ivonne Bochert vom kuratorischen Team
der Sammlung Haniel vor.

Zwar waren einzelne Bilder der Kunst-
sammlung bereits in anderen Ausstellun-
gen zu sehen, aber noch nie in diesem
Umfang, wie sie nun das Museum Kiip-
persmihle am Innenhafen vorstellt. ,Die
Bilder héingen bei uns in der Zentrale am
Franz-Haniel-Platz in Buros, auf den Fluren
oder in Besprechungsrdumen”, berichtet
Stolle. Dorthin gehen die Bilder nach der
Ausstellung auch wieder zurtick. Yves Kleins
«Planetarische Erde” beispielsweise hangt
normalerweise im Flur der Rechtsabtei-
lung — wo das Werk ein wenig untergeht.
Nun leuchtet es blauer denn je von der
hohen weien Museumswand, auch mehr
als 60 Jahre nach seiner Entstehung. Stolle
und Borchert schwérmen dann auch von
der Moglichkeit, die Bilder im Museum
Kuppersmuhle présentieren zu kénnen.
Denn hier entfalten sie an den hohen
Wanden und oft auch ausgerahmt eine

ganz andere Wirkung. ,Um die kraftvolle
Wirkung der Bilder zu einem auflerge-
wohnlichen Erlebnis zu machen, haben wir
spannungsvolle Kontraste wie die intensiv
leuchtende Farbfeldmalerei von Rupprecht
Geiger im Dialog mit dem grellbunten
Tondo von Damien Hirst oder Konfrontati-
onen wie die von Wols und Georg Baselitz
gewdhlt”, erlduterte Smerling das Konzept.

Wir freuen uns sehr dariber, die Samm-
lung Haniel als ein weiteres kunsthistori-
sches Dokument fur das Informel und sein
Umfeld prdsentieren zu durfen”, freute sich
dann auch Smerling. Er betonte, dass der
kinstlerische Fokus der Sammlung sich
auch in der Sammlung des MKM Museum
Klppersmuhle widerspiegele. ,Die Werke
der Sammlung Haniel stehen somit nicht
nur in Beziehung zueinander, sondern
kdnnen auch in einem weiteren Kontext
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mit den Werken der Sammlung des MKM
betrachtet werden”, so Smerling. Die Ent-
wicklung beider Sammlungen wie auch der
Ursprung des MKM Museum Kuppersmuhle
wdre ohne privates Engagement nicht
moglich gewesen, betonte er.

Haniel fasste den Beschluss zum Aufbau
der Sammlung Anfang der 80er Jahre nicht
nur, um diejenigen, die bei Haniel arbeiten,
mit Kunst zu inspirieren; man wollte auch
den ,Geist” des Unternehmens, das gerade
wieder einmal dabei war, sich neu zu erfin-
den, nach auBen hin reprasentieren. Dabei
legte das Unternehmen auf Anraten des
Kunstsammlers Christian Graf Durckheim,
der johrzehntelang im Haniel-Aufsichtsrat
sal, den Schwerpunkt auf das ,Informel
und sein Umfeld"”. Also auf abstrakte Nach-
kriegskunst, vor allem deutsche. In ihrem
antifaschistischen, freiheitlichen Geist, in
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Yves Klein

Planetaire ,Terre”, 1961
Farbstoff und kinstliches
Harz auf Gips, Stoff

und Pappe

80 x 60 cm

Franz Haniel & Cie. GmbH

ihrer Experimentierfreude wollte sich Haniel
wiedererkennen: ,Der eigene Weg”, das ist
daher der Titel der Ausstellung.

«Der eigene Weg steht nicht nur fir den
Charakter unserer Kunstsammlung. Auch
mit unserem Unternehmen sind wir immer
wieder neue Wege gegangen, wir haben
uns verdndert und neu erfunden”, sagte
Maximilian Schwaiger anlésslich der
Eréffnungsveranstaltung. Schwaiger ist
Mitglied der Familie Haniel und Vorsit-
zender des Aufsichtsrates des Unterneh-
mens, das seit 1756 in Duisburg-Ruhrort
ansdssig ist (siehe Kasten). Genau in eine
solche Neuausrichtung sei am Anfang der
1980er Jahre die Griindung der Samm-
lung gefallen. Das Unternehmen habe sich
damals auf den Weg gemacht, aus den
Wourzeln der tradierten Montanindustrie ein
modernes internationales Handels- und
Dienstleistungsunternehmen zu entwickeln,
um Neues zu wagen — auf dem eigenen
Haniel-Weg.

Dass fast nur Malerei zusammengetra-
gen wurde, hat einen durchaus hand-
festen Grund. Plastik, Installationen oder

«Der eigene Weg steht
nicht nur fiir den Charak-
ter unserer Kunstsamm-
lung. Auch mit unserem
Unternehmen sind wir
immer wieder neue Wege
gegangen, wir haben uns
verdndert und neu erfun-
den”, sagte Maximilian
Schwaiger anldsslich der
Er6ffnungsveranstaltung.

Bildhauerei waren zu raumfillend, um

in BUrordume zu passen. Die einzelnen
Werke wurden auf Messen, in Galerien
oder direkt beim Kunstler erworben - die
wenigsten von ihnen sind Auftragsarbeiten.
Die mittlerweile 300 Werke umfassende
Sammlung wdchst bestandig weiter. Auch
um jingere Kunst wie die Auftragsarbeit
+Apotheker-Traum” des britischen Kiinst-
lers Damien Hirst aus vier Glasvitrinen mit
Praparaten aus der Firmenhistorie: neben
YtongXella oder der Reederei Haniel auch
zum Beispiel die Gutehoffnungshiitte (GHH)
sowie die Zechen Zollverein und Rheinpreu-
Ren (Kohle, Chemie, Tankstellen). Die drei
+Abstrakten Bilder” von Gerhard Richter,
die es bei Auktionen jeweils gut und gern
auf zweistellige Millionensummen bringen
kénnten, habe man aber noch zu einem
Zeitpunkt gekauft, als ,Richter erschwing-
lich war”, erlduterte Stolle. Die Kunst zdhle
zwar zum Betriebsvermégen von Haniel,
beziffern mochte sie es aber nicht.

© Haniel
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Dusseldorf hat einen neuen Leuchtturm: Nach
drei Jahren der Sanierung ist der Kunstpa-
last neu eréffnet. Viele Besucher werden den
Kunstpalast hinter der historischen Fassade
kaum wiedererkennen: Auf 5.000 Quadrat-
metern Flache prasentiert sich die Sammlung
des Hauses in nach aktuellsten Standards
ausgestatteten Rdumen in véllig neuem
Licht. Das hat sich die Landeshauptstadt 50
Millionen Euro kosten lassen. Von rund 130.000
Objekten, die der Kunstpalast besitzt und
verwahrt, werden hier etwa 800 Werke aus
elf Jahrhunderten in 49 R&umen gezeigt.

Ob Miniatur oder Monumentalwerk, Alltags-
gegenstand oder Schmuckstuck, Plastik
oder Porzellan, Zeichnung oder interaktive
VR-Installation — die Werkauswahl vereint
Exponate aller Gattungen. So kommunizie-
ren Marienskulpturen und Buddha-Statuen,
VW-Kafer und Christo sowie Boro-Kimono
und ein Gemdlde von Max Liebermann auf
Augenhéhe. ,Ein Museumsbesuch soll nicht
nur Erkenntnis vermitteln und neue Eindriicke
hinterlassen, sondern auch SpaB machen”,
meint Felix Krdmer, Generaldirektor Kunst-
palast. Das ist in Dusseldorf eindrucksvoll
gelungen.

N
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- Der duisport-
@ Eventkalender

22.-26. April 2024

Hydrogen + Fuel Cells EUROPE
HANNOVER MESSE

07. Mai 2024
Hafen trifft Festland
LANDSCHAFTSPARK DUISBURG

13.-15. Mai 2024
World Hydrogen
ROTTERDAM AHOY

14. Mai 2024

Future Logistics

MUSEUM DER DEUTSCHEN
BINNENSCHIFFFAHRT DUISBURG

21.-23. Mai 2024

Breakbulk
ROTTERDAM AHOY

22. Juni 2024

2. Urban Zero-Festival 2024
RUHRORT CITY
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Von Messen liber Fachkonferenzen bis hin zu Networking-
Events - hier finden Sie einen Uberblick Giber anstehende
Termine und Veranstaltungen, um das duisport-Team
persdnlich kennenzulernen und mehr liber unsere Produkte
und Dienstleistungen zu erfahren.

Sie schon mal lhren Kalender und verpassen Sie
nichtdie Gelegenheit, uns live zu erleben. Wir freuen uns
f spannende Gespréche!

AEGER & SCHMIDT
LOGISTICS

YOUR STRATEGIC
PARTNER FOR

AND MUCH MORE
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HOYER

Dein
Energiepartner
vor Ort.

Diesel - AdBlue® - HVO 100
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Der Hafen & seine
Ansprechpartner

Der Duisburger Hafen am Zusammenfluss von Rhein und Ruhr ist mit einem Umschlag von tber 111,1 Millionen Tonnen und einer Wertschépfung von
rd. 3 Milliarden Euro jéhrlich der gréRte Binnenhafen weltweit. Die trimodale (Wasser, Schiene, StraRe) Logistikdrehscheibe duisport fungiert als
Hinterland-Knotenpunkt fir die Seehéfen und als Tor fiir Guterverkehre nach Zentraleuropa. Neben dem Warenumschlag (u. a. Handelsware in
Containern, Importkohle, Eisen/Stahl, Mineralél/Chemie) bietet der Logistikstandort duisport zahlreiche logistische Dienstleistungen.

duisport - die Unternehmen

Rund 300 logistikorientierte Unternehmen sind im Duisburger Hafen ansdssig. Insgesamt hdngen in Duisburg knapp 26.800 Arbeitspldtze vom
Hafen ab, in der Region sind es Uber 51.000. Die hafeninduzierten Investitionen der angesiedelten Unternehmen belaufen sich jahrlich auf mehr als
250 Millionen Euro.

duisport - die Hafengruppe

Die Duisburger Hafen AG ist die Eigentums- und Managementgesellschaft des Duisburger Hafens. Die duisport-Gruppe, zu der auch die Toch-
tergesellschaften der Duisburger Hafen AG gehoren, bietet fur den Hafen- und Logistikstandort Full-Service-Pakete in den Bereichen Infra- und
Suprastruktur inklusive Ansiedlungsmanagement an. Logistische Dienstleistungen in Ergéinzung zum Angebotsportfolio der im Hafen ansassigen
Unternehmen vervollstéindigen das Leistungsspektrum der Gruppe. Damit versteht sich die duisport-Gruppe als Partner der Logistikwirtschaft und
leistet eigene Beitréige zur Optimierung von Transportketten zur Ver- und Entsorgung von Industrie und Handel.

Duisburger Hafen AG
Immobilienentwicklung und -vermarktung,
Gebdudemanagement, Instandhaltung
Tel: +49 203 803-0

mail@duisport.de

duisport agency GmbH
Transportketten, Marketing, Vertrieb
Tel: +49 203 803-4417
dpa@duisport.de

duisport rail GmbH

Offentliches Eisenbahnverkehrsunternehmen
Tel: +49 203 803-4202

dpr@duisport.de

logport Logistic-Center Duisburg GmbH
Ansiedlungsmanagement
Tel: +49 203 803-4180

dfl duisport facility logistics GmbH
Port Logistics
Tel: +49 203 803-4233

duisport industrial solutions West GmbH
Verpackungslogistik und Transportlésungen
fur die Investitionsguterindustrie

info@logport.de dfl@duisport.de Tel: +49 203 8032-2
dis-west@duisport.de
logport ruhr GmbH duisport consult GmbH BOHNEN LOGISTIK GmbH

Logistikimmobilien im Ruhrgebiet
Tel: +49 203 803-4322
info@logport-ruhrde

Hafen- und Logistikkonzepte
Tel: +49 203 803-4210
dpc@duisport.de

Kontraktlogistik
Tel: +49 151 52669150
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duisport -
Duisburger Hafen AG

Hafennummer 3650
Alte Ruhrorter StraRe 42-52
47119 Duisburg
Telefon: +49 203 803-0

mail@duisport.de
www.duisport.de
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